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厦门市仙岳路上跨金 尚路立 

交桥 ，处于厦门岛东部金尚路 与 

仙岳路交叉 口，采用钻孑L桩基础 、 

花瓶式墩柱 ，上部设计为现浇鱼 

腹式连续箱梁。箱梁断面为等截 

面单箱三室构造 ，梁顶宽 l3．25m、 

高 I．8m．顶 、底板厚均为0．25m．腹 

板宽0．5m，墩顶设 1．Om宽的横梁。 

该桥分左右两幅．每 幅分3联各 l3 

跨，跨径除主跨为40m外，其余均 

为30m。 

作为机场出口的重要通道．车 

辆及行人在中跨支架下部来 回穿 

梭，对安全监理提出了很高的要求。 

为此．监理组与施工单位均配置了 

专项安全负责人，从施工技术准备、 

方案审核 、原材料把关 、现场环境 、 

工序报验 、过程测量监控等进行全 

方位、全过程安全管理。 

该项 目主跨 采用支墩贝雷梁 

支架 ．而边跨则采用满堂式钢管 

支架 ．经过严格 的安全监理 ．施 工 

过程没有发生一起 安全事故。该 

项 目的建成为厦门市增添了一道 

亮丽的风景 ，验收组一致推荐该 

项目的质量等级为优良 

本文就该项 目支架安拆及水 

预 压安 全 监理 进 行重 点 介 绍 如 

下 ： 

一

、落实安全管理条例 。提高 

安全监理水平 随着2004年2月 1 

日起《建设工程安全生产管理条例》 

的正式实施．监理单位除了做好“三 

控两管”的同时．增加了施工安全监 

理内容 。监理组以贯彻条例为契 

机，本着以人为本的精神．按照“安 

全第一 、预防为主”的方针 ，全面识 

别危险源、求真务实．切实提高安全 

监理水平。 

二、组织专家论证、确保预压 

安全 监理组完成支架设计方案 

初 审合 格后 ，组织业主 、设计 、地 

勘 、质监站方面的专家及相关负 

责人进行方案审查论证。论证时 

主要是对照规范要求 ，就支架计 

算取值 的合理性 、准确性进行把 

关。该项 目支架总体方案如下： 

I．支架安装设计 ：中跨上部支 

架采用 贝雷片拼装成纵梁 ．下部 

在跨中设2排临时支墩．靠两侧墩 

柱各设置l排支墩 。贝雷纵梁净跨 

为I8m，横桥 向共22排 ，每2排联成 

I组，每组贝雷片对应端头采用贝 

雷框连接。贝雷纵梁端部架设在 

工字钢横梁上，工字钢下设~700的 

钢管支墩 ．中支墩为2排计I2根．边 

支墩各为I排6根。中支墩位于现有 

沥青砼路面上。采用在路面上满铺 

20emx35em枕木以扩散应力．边支 

墩位于承台与路面之间．基础采用 

碎石 回填密实后再满铺枕木。 

边跨采用满堂钢管支架 ．箱 

梁腹板对应位置水平布置间距为 

40mx60m，其他位置间距 为60mx 

60m，水平拉杆步距1．5m，剪刀撑纵 

横向每4．8m设一道 ．钢管交叉连接 

处均采用蝴蝶扣进行紧固连接。钢 

管立柱上设可调顶托。贝雷梁及钢 

管支架顶面均铺设纵、横向方木．而 

后 通过 三 角形 木楔 进 行 桥 面标 

高、横坡调整。 

2．支架水预压设计 ：通过预压 

荷载计算 。求得需要加载的用水 

量。预压时对箱梁的两翼板侧面 

进行加高 ．模板高度为1．5m；为确 

保 不 出现 爆 模 ，采 用 钢管 每 隔 

I．5m进行 两侧木模对 拉加 固 ：预 

压梁体端部模板外侧堆积砂袋进 

行加 固．为确保不漏水 ．模板 内侧 

满铺止水布。 

三、督促安全交底、落实安全 

报验 支架施 工前 ．由安全员对 

施 工员及班组进 行安全交底 ．监 

理组列席交底会。鉴于支架安全 

性的特殊要求 ，该项 目执行原材 

料选择 、加工 、安装全程安全报验 

制度。报验时由班组长先 自检，而 

后安全员专检，专检合格后，报监 

理组验收。支架投入使用前由监 

理组织有关各方联合验收，合格 

后开始水预压施工。 

本项 目执行 的安全报验项 目 

主要有以下内容 ： 

I．贝雷梁支架安全监理 

1．1支墩基础 ：中支墩在底部 

满铺枕木，枕木周边浆砌围挡 ，确保 

行车安全；边支墩采用在墩柱承台 

与现有路面之间架设枕木，枕木下 
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采用碎石砂铺垫密实。 

1．2支墩材料 ：支墩 内径 为 

+700，管壁厚 12mm，采用 钢 尺及 

游标卡尺进行量测 ；对于钢管局 

部锈蚀 ，验收时要求将锈蚀去除 

干净 ：对于局部锈蚀孔洞 ，采用同 

强度的铁块进行焊贴修补 ，避免 

应力集中；为确保端部受力均匀 ， 

钢管墩的上下端部采用3mm以上 

的钢板密贴焊接 。 

1_3支墩安装及加 固：为确保 

支墩竖直 ，采用 吊垂线进行控制 ； 

为确保支架整体稳定性 ，支墩顶 

面必须水平 ，桥面横坡通过木楔 

调整 ，中跨将两排支墩在纵横 向 

均采用槽钢作剪刀状连接 ；为确 

保纵 向稳定 ．在边支墩与墩柱之 

间采用抱箍进行连接 。 

1．4贝雷片验收 ：对于扭 曲变 

形严重的不予使用 ，插销连接不 

牢 靠的予以调整加 固或更 换 ．贝 

雷片锈蚀应去除 ，严重锈蚀 的不 

予使用 ，对于个别节点存有开裂 、 

脱落的进行焊接加强。 

1．5端头剪刀框设置 ：为确保 

贝雷梁横向抗扭效果 ，在每组 贝 

雷片对应端头之问采用贝雷框进 

行横 向联系 ，贝雷框采用 ／30x 

3O焊接而成 

1．6贝雷梁之间横向连接 ：为 

确保整体水平稳定 ，采用纵 向每 

6m设置两片槽钢进行横 向连接。 

2．钢管满堂支架安全监理 

2．1基础处理 ：本项 目原状土 

地质条件较好 ，采用YZ14的压路 

机进行振压密实 ，而后在土基 卜 

铺 筑 15cm厚 的碎 石垫 层 整平 压 

实 ，支架周边设 置30cmx3Ocm临 

时排水沟 

2．2枕木铺设 ：在压实的碎石 

垫层上 ，铺设20cmx35cm枕木 ，主 

要是确保枕木安放平稳 ，底部不 

出现脱空现象。 

2_3满堂支架安装：主要是量 

测钢管架布置尺寸 、问距 ，同时检 

查每一处顶托与纵向方木是否可 
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靠接触 ，避免局部受力过大。 

2-4钢管扣扭力检查 ：采用扭 

力表检 查钢管扣的紧 固情 况 ，确 

保支架节点约束力满足要求。 

3．水预 压安全 监理 

3．1止水布：采用在钢模 内侧 

满铺沥青油布进行防漏 ．止水布 

接头采用热烫接处理 ，主要检查 

止水布是否存在孔洞破损及接头 

开裂情况。 

3．2侧模检查 ：主要检查木模 

板的厚度 、高度、接缝宽度及平整 

度 、背侧加劲钢管的间距及安装 

的整体牢固性等。 

3-3侧模对拉杆检查 ：主要检 

查钢管扣件是否紧固，整体对拉 

杆系统是否稳定 、牢靠。 

3-4端头模板检查 ：主要确保 

背侧砂袋的高度 、宽度及堆放 的 

紧密性符合要求。 

3．5砂袋配重 ：受纵 、横坡 的 

影响 ．必然导致桥 面下坡处水深 

比坡顶水深大 ，为此 ，以跨 中为 

界，对标高较高的半边进行砂袋 

配重 ，同时相应减少预压水用量。 

3．6钢模底部对拉杆检查 ：由‘ 

于预压水对两侧钢模产生侧 向推 

移力 ．为此 ．在钢模底部 每隔 1．Om 

设一道拉杆进行对拉 ，拉杆端部 

采用蝴蝶扣夹 固，检查时主要检 

查对 拉杆 的 间距 及端 头 紧 固情 

况 。 

3．7加载控制 ：本项 目采用4 

根+50的PVC管在两端 同时加水 ， 

加 载分 三个时段 ，每次加载约 1／3 

的水量 ，加载时全程跟踪支架稳 

定情况 ，同时进行支架竖向变形 

测量记录。 

3．8卸载控制 ：加载预压完成 

后 ，随即进行基础沉降观测及钢 

模底标高观测，观测时每4h一次， 

观测数据稳定后 ，即可开始卸载 ． 

卸载时将水体排放到就近管道。 

3．9测量观测 ：主要包括加载 

前观测模板 的预拱度设置是否与 

设计相符 ；加载后观测支架沉降 

量是否与设计 一致 ；卸载后观测 

支架弹性变形值 ，并求得支架、基 

础的非弹性变形值，用于指导后 

续施工 。 

四、强化细节管理 、确保 交通 

安全 为防止坠物伤人 ，在中跨 

贝雷 梁底部及侧面 张挂安全 网 ； 

在 中跨支墩处 设置 交通警示灯 ， 

警示灯夜间连续亮灯 ；在远离支 

架 100m处设置施工警示牌及限速 

标志 ：在跨 中悬挂 限高标志牌 ，本 

项 目中跨支架净空 为5．5m：为避 

免车辆碰撞支墩，在各排支墩靠 

行车道一侧设置反光水马 ：为避 

免支架拆装过程 中坠物伤人 ，采 

取专人指挥并临时封 闭半边车道 

措施。 

五、过程跟踪监理 、及时督促 

纠正 为确保支架及预压施工按 

设计方案进行 ．监理组安排人员 

24h轮流值班 ，进行全方位 、全过 

程旁站监督 ，发现问题及时提醒 

施工单位整改 。 

六、结合地方要求、虚心接受 

检查 监理组根据支架施工进展 

情况 ，不定期邀请质监站有关人 

员 ．检查指导安全施工情况 ，并严 

格按照相关要求进行控制施工。 

七、强调联合验收、确保万无 
一

失 在开始预压之前 。监理组 

邀请质监站安全管理人员 、业主 、 

设计等有关方 面专家 ．对支架及 

预压 模板 安 装情 况 进行 联 合检 

查 ，从而确保 了施工过程安全管 

理万无一失。 

八、结束语 本项 目的顺 利 

实施 ，证明了现浇梁支架预压时 ， 

与传统 的砂袋堆 载预压相 比 ，水 

预压具有明显的经济效果 ：由于 

水压加载过程平稳 ，对支架造成 

的冲击力小 ，加载过程便于进行 

安全观测 ，在具备条件的情况下 ， 

采用水预压施工是一种较好的选 

择方案。 
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